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공중선정비 사업의 개요1
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○ 사업추진배경

▶ 정보통신기술 및 서비스의 급속 발전

- 초고속인터넷, IPTV, 케이블TV 등 정보통신기술 발전에 따른 경쟁적 서비스 제공

- 전주를 이용한 공중선의 과다·난립 문제 대두

(정보화촉진기본법 개정 : 방송통신사업자의 전주사용 허용. 1999년)

▶ 교통안전 위협 및 도시미관 저해

- 공중선에 의한 보행자 안전사고, 차량 및 인명사고 속출

- 도시미관 저해 및 시민불편사항 접수

▶ 정부는 공중선의 종합적 관리체계를 갖추는 정책적 전환모색 필요성 제기

- 공중선정비 종합계획(`12.11.23) 수립, 추진
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○ 정비목표

공중선정비 추진현황2

구 분 정비대상지역 비 고

1단계 (2013~2017년) 인구 50만명 이상 20개 대도시 인구대비 66%

2단계 (2018~2022년) 인구 50만명 이하 중.소 도시 인구대비 34%

○ 1단계 투자계획

구 분 2013년 2014년 2015년 2016년 2017년 계

공중선정비 2,272 1,656 1,576 1,276 1,196 7,976

지중화사업 1,347 1,441 1,484 1,528 1,574 7,374

계 (억원) 3,619 3,097 3,060 2,804 2,770 15,350

○ 1단계 정비대상

구 분 한전주 KT통신주 계

전주(기) 945,559 84,813 1,030,372
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○ 투자실적 (2년간)

구 분
종합계획 투자목표 집행실적 차이

(B-A)
달성률
(B/A)2013년 2014년 계(A) 2013년 2014년 계(B)

공중선정비 2,272 1,656 3,928 2,643 2,494 5,138 1,210 130.8%

지중화사업 1,347 1,441 2,788 911 848 1,760 -1,027 63.1%

계 (억원) 3,619 3,097 6,716 3,554 3,343 6,898 182 102.7%

○ 정비실적 (5년대비)

구 분
대상물량 정비물량

달성률
한전주 통신주 소계 한전주 통신주 소계

전주(본) 945,559 84,813 1,030,372 63,245 45,030 108,275 10.5%

구 분
투자금액 기준 정비물량 기준

비 고
계획(억원) 집행(억원) 계획(본) 정비(본)

금액/물량 6,716 6,898 412,148 108,275

비율(백분율) 100% 102.7% 100% 26.3%

○ 투자 및 정비실적 (2년간/백분율)



추진현황 분석 및 검토3
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○ 현황분석
▶ 정비물량 달성률은 전체물량 대비 10.5% 수준

▶ 1단계 정비대상 사업완수를 위해 투자금액의 상향조정이 필요함

○ 문제점분석
▶ 투입금액 대비 정비율이 저조하므로 투자계획 금액의 증액이 필요

▶ 통신사업자의 수시 변경에 따른 인입망 구간의 재난립 방지방안 필요

▶ 전주사용료(한전, KT) 문제점의 해결방안 필요

▶ 현행 행거의 꼬임 및 접착에 의한 사선 철거가 어렵고 고장발생률 높음

▶ 서비스 품질향상 및 지속적 네트워크 고도화로 배선망 구간의 공중선 재난립 가능성 높음

▶ 주민신고제도 활성화 등 효율적 정비의 제도개선 필요

▶ 지역주민의 적극적 참여방안 및 지자체 주도의 홍보, 협조체계 구축 필요

공중선정비
투자금액 (억원) 대상물량 (본)

투자목표 실 적 달성률 전체물량 실 적 달성률

1단계 15,350 6,898 44.9% 1,030,372 108,275 10.5%
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○ 개선방향 (요약)
1) 인입구간 개선방안

▶ 인입밴딩 모듈 적용

- 바인딩 해체없이 가변적 회선변경 (사선철거) 가능

- 인입케이블의 육안식별

▶ 인입구간 Y모듈 적용

- 한전과 KT간 전주 임대사용료 문제 해결

2) 배선구간 개선방안

▶ 개선형 행거 도입

- 통신케이블 상호 접착 및 꼬임 방지, 공중선 재난립 감소

▶ 배선구간 다대화 추진

- 배선구간 공중선정비 효과 극대화 및 향후 서비스 확장 용이

3) 제도적 개선방안

▶ QR Code와 NFC Tag 활용

- 주민신고제도 활성화 등 효율적 정비제도 정착

▶ 홍보 및 협조체계 구축

- 지자체 중심의 협조체계를 통한 정비효율성 향상



인입구간 개선방안4
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1) 인입밴딩 모듈 적용
▶ 현행방안

- 공중선정비 가이드라인에 따라 사업자당 1건물 1인입으로 정비

- 1건물에 다수 사업자의 인입선이 설치된 경우 건물의 동일 인입점에 시공

- 인입선은 바인드 처리하여 묶음 시공, 건물주 승인시 Tap-off 설치

▶ 문제점

- 건물측 Tap-off 및 광분배함 설치가 가능한 제도개선

- 통신사업자 변경 및 선로고도화(FTTH) 등 변동요인이 빈번하여 재난립 발생
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▶ 제도개선

- 관련 기술기준 개정, 건물주 협조 관련 제도개선

- 1건물 1인입 준수 등의 관련기준 개선

- 건물측 탭오프 및 광분배함 설치를 의무화하는 관련법 등의 개선

(신규설치 인입밴딩) (기설치 구간 인입밴딩) (인입밴딩 적용 및 설치)

▶ 개선방안

- 인입선 케이블 통합구간에 인입밴딩 모듈 적용

- 인입케이블의 육안식별이 가능

- 바인딩 해체없이 가변적 회선변경 가능

- 사업자별 인입선 구분이 용이
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2) 인입구간 Y모듈 적용

▶ 현행방안

- 한전주와 KT전주간 간격이 2m 이내일 경우 각 전주의 최단거리 접점에서 인입

- 상대방 전주(한전주, KT전주)를 경유하여 인입

▶ 문제점

- 전주 사용료 문제 발생

- 인입루트의 상이함에 따른 공중선정비 효과가 낮음

- 사업자간 서비스경쟁으로 전주 사용협의가 미진
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▶ 제도개선

- 2m 이내 구간의 한전주와 KT통신주 간 동일루트 인입의 규제화 필요

- 1건물 1인입 준수를 위한 사업자 간 협의 및 방안 마련

(신규건물 Y모듈) (기설치 구간 Y모듈) (Y모듈 적용 및 설치)

▶ 개선방안

- 한전과 KT전주의 개별 인입구간에 Y모듈 적용

- 상대방 전주를 경유하지 않으므로 한전과 KT간 전주 사용료 문제해결

- 인입구간 정비효과 극대화 및 도시미관 향상

- Y모듈+인입밴딩 모듈 동시 적용시 전주별 인입선 분리가능
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배선구간 개선방안

1) 개선형 행거 도입
▶ 현행방안

- 조가선 설치는 상,하단 2조까지 설치

- 조가선 당 통신케이블 6조 이내, 사업자별 2조 이내 설치

- 현행 케이블행거는 한전 80cm, KT는 50~60cm 간격으로 설치

(기존 행거)

▶ 문제점

- 케이블 접착, 꼬임, 엉킴 발생으로 증설 및 철거 등 정비작업 시 어려움

- 케이블 증설 시 꼬임현상에 따라 작업난이도 증가 및 사선철거 곤란

- 규정조수(6조) 초과에 따른 설계하중 문제 및 전주전복 등 사고위험
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▶ 개선방안

- 통신케이블 상호 접착 및 꼬임 방지

- 한전 및 KT 지침 규정준수 가능 (최대6조)

- 사업자별 독립적 설치공간 부여가 가능하여 유지관리의 용이

- 규정 미준수 및 추가배선 등 위반사례의 육안식별 가능

- 배선구간 공중선 재난립 감소

(개선형 행거)

▶ 제도개선

- 공중선정비 가이드라인에 반영

- 규정 미준수에 따른 조치방안 및 개선책 마련
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2) 배선구간 다대화 추진
▶ 현행방안

- 초기 배선망 소대화 구축은 서비스 증가에 따라 공중선 난립 유발

- 서비스 고도화를 목적으로 설치기준인 조가선당 6조의 케이블에 첨가, 바인딩 시공

▶ 문제점

- 초기의 높은 투자비용 때문에 소대화 중심의 공중선 구축을 통한 서비스 제공

- 케이블 증설 시 꼬임현상에 따라 작업난이도 증가 및 사선철거 곤란

- 규정조수(6조) 초과에 따른 설계하중 문제 및 전주전복 등 사고위험
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▶ 개선방안

- 배선구간 케이블 다대화 적용으로 배선구간의 효율적 공중선 정비

- 한전 및 KT 공가지침 규정조수(최대6조) 준수 및 배선구간 공중선정비 효과 향상

- 향후 방송통신사업자의 서비스 확장 용이

▶ 제도개선

- 공중선정비 가이드라인에 반영

- 규정 미준수에 따른 조치방안 및 개선책 마련
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제도적 개선방안

1) QR Code와 NFC Tag 활용
▶ 현행방안

- 재난립이 빈번한 구간에 정비사업 안내문 부착

- 공중선 민원 콜센터(1588-2498) 신고체계

▶ 문제점

- 주민들의 적극적인 참여 유도가 미흡

- 신고지역의 상세 정보 전달에 한계
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▶ 개선방안

- 스마트폰 공중선 주민신고앱을 활용한 신고자료의 정확성, 신속성

- 불법 시공된 현장을 제보하는 주민에 포상금 지급

- 주민 참여도를 높여 내동네 가꾸기 등 공중선정비에 활용

▶ 개선방안

- 지자체 중심의 협조체계 구축을 통한 정비 효율성 향상 필요

- 인입선의 연접분기 건물주에 통신서비스 이용요금 할인 등 지원방안 마련

2) 효율적인 홍보 및 협조체계 구축
▶ 현행방안

- 정비사업 및 시공장소 협조, 홍보활동 등은 통신사업자(민간)가 주도

▶ 문제점

- 건물주는 건물훼손, 무단출입 등 정비작업에 비협조

- 주민들의 비협조는 정비사업의 효율성을 저하



결론 및 시사점
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▶ 공중선 정비의 효율적 방안을 제시하여 정보통신 공사업 활성화 기대

- 인입망, 배선망 정비방안

▶ 정보통신 공사업계의 시공물량을 확대시켜 회원사 경영수익 제고

- 케이블 다대화를 통한 재시공 물량 등

▶ 공중선 재난립방지 방안 마련으로 정책수립의 지속성 유지

▶ 제도개선 및 정비공법 연구로 1단계 정비사업 완수 및 2단계 추진의 논리 제공

- 향후 공중선정비 종합계획 변경 연구(예정)


